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Lemmer…………….Urk, 
Prinsemarijrace 2010.
Voor jullie ligt de herinneringsuitgave van de Prinsemarijrace 
2010! Na een wat aarzelende inschrijving kwam er dit jaar 
toch een heel mooi deelnemersveld bijeen in Lemmer, bij de 
start van een gezellige en spannende wedstrijd. Het weer, 
bij een dergelijk evenement heel belangrijk,  was ons goed 
gezind; Wind, meer wind, niet te veel wind, regen, mist, een 
zonnetje, alles hebben we gevoeld. De wedstrijd voerde ons 
deze editie van Lemmer via Medemblik en Hindeloopen naar 
Urk.

In deze extra uitgave veel mooie foto’s van de teams en 
verhalen hoe de Prinsemarijrace 2010 is beleefd.Blijft ons als 
bestuur over jullie hartelijk te bedanken voor jullie deelname 
en voor het feit dat jullie er met elkaar een mooie, gezellige 
en spannende wedstrijd van hebben gemaakt. Wij wensen 
jullie veel kijk- en leesplezier en zien jullie graag terug in 
2012!

Namens het bestuur 

Johs Hendriks

Damen Shipyards te Gorinchem.
Alle adverteerders in onze krant en magazine.
En alle deelnemers.

Bedankt,

Het bestuur van de Prinsemarijrace.   

Het bestuur van de Prinsemarijrace wil alle bedrijven, instellingen 
en personen bedanken die mede mogelijk hebben gemaakt 
dat Prinsemarijrace 2010 een succes is geworden. Dankzij U 
zijn wij er in geslaagd dit zeilevenement te organiseren.

Rijkswaterstaat Directie IJsselmeergebied te Lelystad. 
De bemanning van de mzk Noord Holland te Enkhuizen

Enjoy Sailing te Lemmer.

Restaurant La Gondola te Lemmer.
Restaurant Danny Leung te Medemblik.
Restaurant ’t Kalkoentje te Hindeloopen
Restaurant ’t Achterhuis te Urk.

Piratenkoor De Vliegende Hollander uit Emmeloord.
De havenmeesters van Lemmer – Medemblik – Hindeloopen 
en Urk.
Ter Hoeve Uitgevers te Velp.

www.prinsemarij-race.nl 05
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De 13e Prinsemarijrace ligt achter ons.

Eerst moet ik even wat recht zetten:
Ik ben geen lid van de organisatie, maar wordt gevraagd als 
wedstrijdleider op te treden en vanuit die rol is mij gevraagd 
iets te schrijven. Zonder deelnemers geen wedstrijd(leider) en 
zonder wedstrijdleider geen wedstrijd.

De voorbereiding
Als wedstrijdleiding kijk je in de weken voorafgaand aan het 
evenement terug op 2008: Te veel wind en  wat probleempjes, 
die achteraf waarschijnlijk wel voorkomen hadden kunnen 
worden, maar het blijft mensenwerk en het levert leermomenten 
op.. Dit jaar weer een nieuw wedstrijdreglement, hoewel 
wijzigingen niet al te veel voeten in de aarde hebben. Je 
maakt je de hoofdlijnen weer eigen om een zo fair mogelijke 
race te hebben. Vooraf  ga je je inleven in de diverse 
start- en finishplaatsen, en probeer je alvast wat leuke en 
aantrekkelijke banen voor te bereiden. Een vast gegeven is de 
afstand tussen start- en finishplaats. De belangrijkste factor 
daarbij is de wind: hoeveel knopen lopen die Bavaria’s maar 
belangrijker is hoe snel is de langzaamste, want je wil iedereen 
tussen 16.00 en 18.00 uur laten finishen. Zijn alle vlaggen en 
boeien beschikbaar, kortom ben ik er klaar voor?

Zondag 3 oktober stond de tas ingepakt klaar. 
Je loopt dan toch nog even alles na en ja hoor, de 
Prinsemarijwimpel ontbrak. Waar is dat ding, hij zit toch altijd 
in die tas? Sandra en ik ‘s nachts om 1200 uur nog op 
zolder alles nazoeken  maar niet te vinden. Toch maar te 
bed en hopen dat dat ding aan boord van de Noord-Holland 
is gebleven en anders maar een andere wimpel bedenken, 
daar heb ik dan nog een dag voor . Ondanks de wimpel 
toch goed geslapen en maandagmorgen op tijd in Lemmer. 
De wimpel was dus aan boord van de “Noord-Holland”, 
een zorg minder. Het KNMI en buienradar gaven goede 
berichten af, dus ook dat gaf ogenschijnlijk geen probleem. 
Maandag de vlagvoering in orde gemaakt en dinsdagmorgen 
tijdens het palaver werd de te varen route aangegeven. 
Er kon een baan naar Medemblik gezeild worden van plm 
35 mijl, dus een mooie wedstrijd. Een drietal kruisrakken 
moesten bij de zuid-zuidoostenwind voor voldoende wedstrijd-
elementen zorgen. Gekozen was voor een palaver-formulier 
waarin de noodzakelijke info werd aangegeven, dat voorkomt 
misverstanden. Het blijkt dan dat de schippers graag de 
exacte plaats willen weten van het start- en finishschip. Ik 
denk dan die boot die zie je toch ruim voldoende liggen? 
Maar … en daar ga ik dan de mist in, tegenwoordig navigeert 
men met de GPS ontvanger.

07
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De eerste dag verliep prima.
 
Eerst moet  het ODM-merkteken overboord en daarna 
moet het startschip geankerd worden. We streven naar 
een startlijn van ongeveer 300 meter. Deze afstand is 
met  behulp van de radar wel vast te stellen, maar het 
exact op de wind leggen van de lijn is lastig, want de 
ODM 25 mtr naar voren of naar achteren bepaalt waar 
de schepen de lijn over gaan. Volgend jaar toch maar 
een RIB meenemen, want dan bepaalt het startschip de 
positie van de ODM. Van de wedstrijd zelf maak je aan 
boord van de “Noord-Holland” niet veel mee, jammer 
maar niets aan te doen. De finish was spectaculair, 
volop spanning wie het laatste raak het slimst had 
gezeild. Natuurlijk staan de beste stuurlui dan op de 
Noord-Holland.

Iedereen kwam op tijd binnen en er was geen schade 
gevaren. Er waren wel wat kleine overtredingen 
gepleegd maar die werden in der minne geschikt en 
zo moet het ook. Onsportief gedrag bestraffen maar 
een minder goede inschatting onderling oplossen. 
Met betrekking tot het wedstrijdvaren zijn er twee 
stromingen: de rekkelijken, die er naar streven een 
sportieve maar sociale wedstrijd te hebben en de meer 
principiëlen: Met het boek in de hand waar mogelijk 
een tegenstander uit de wedstrijd varen en dan is er 
nog een tussenprofiel. U weet al welke stroming de 
wedstrijdleiding aanhangt. 

Iets over de start: een goede start is natuurlijk de 
eerste klap, maar zoek elkaar niet zo op, probeer je 
vrij te varen; Wat later over de startlijn zonder stress 
en vrij varend is zo’n slechte keus nog niet. Nog iets 
over die startlijn: we hadden deze op 350 meter 
liggen maar het verzoek was deze toch wat langer 
te maken. Met veel gehannes deze op 600 meter 
gelegd en wat schetst onze verbazing : Nog geen 100 
mtr werd benut. Ik hoor de schippers nu brommen: 
een opmerking van een landrot, in ieder geval van 
iemand die er geen verstand van heeft. Dag twee van 
Medemblik naar Hindeloopen was een lastiger traject: 
er stond een dikke 5 en met kracht 6 mag geen 
wedstrijd gevaren worden. Ken net!! Door de bovenboei 
wat in de luwte te leggen en de ODM te verplaatsen 
konden we een veilige start maken. Daarna wat heen 
en weer gevaren voor de Noord-Hollandse kust en 
vervolgens de oversteek naar Hindeloopen met wind 
achter, altijd een lastige koers. Behoudens een scheur 
in een grootzeil bij een der deelnemers, verliep ook 
deze etappe prima. We legden 40 mijl af(rechtstreeks 
gemeten) en ook hier weer een mooie en vooral 
spannende finish. Ik kan me dan slecht inhouden en 
wil wel aan boord springen om wat efficiënter te 
finishen. Koest jw, je tijd is  geweest. Ik geniet echter 
met volle teugen.Ik had veel bewondering voor een 
team dat ondanks het bijzonder slechte weer toch 
doorging en niet halverwege, in het zicht van de haven 
afhaakte. 

Chapeau.!!
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De laatste dag: mist en geen wind.

Het besluit genomen de start uit te stellen en om 
11.00 uur besloten toch maar op de motor richting 
Lemmer te varen en daar dan een korte baan naar 
Urk uit te zetten, maar dan klaart het toch op en 
kan er gezeild worden. Alom hoera!!. Een finishlijn is 
wel te leggen maar een bovenboei is lastiger dat kost 
te veel tijd. Dus maar zonder. Via de marifoon een 
baan uitgezet: vanaf de start wie het eerst in Urk is. 
De positie van de Noord-Holland wordt aangegeven 
en vervolgens wordt er gestart. Nu blijkt dat een 
bovenboei onontbeerlijk is. De deelnemers kunnen 
het niet opbrengen met deze extra handicap voor de 
organisatie/wedstrijdleiding rekening te houden. Het 
startschip ligt gewoon in de weg. Ook hier zal een 
RIB uitkomst bieden. Onderweg bleek dat de grotere 
schepen -dus ook meer diepgang- een probleempje 
hadden: de kleinere schepen staken de route bij het 
kardinaaalvlak bij Stavoren af. Mocht dat wel? Ja dat 
mocht want er was geen baan of boei aangegeven 
die op een bepaalde manier moest worden gerond 
In dit geval hadden de brutaalsten een kortere weg 
genomen. Of dat veel heeft gescheeld? Ik weet het 
niet en daar gaat de wedstrijdleider ook niet over 
toch? Nog iets over de rating: Niet alle schepen 
zijn even groot dus moet er een handicap worden 
ingebouwd. Hiervoor gelden algemene regels. Het is 
voor de wedstrijdleiding onmogelijk alle facetten van 
enig nadeel, zoals een bol of vlak tuig, noem maar 
op, te laten meewegen, dus zullen er altijd schippers 
zijn die menen benadeeld te zijn. Het zij zo, ieder 
voordeel heb ook zijn nadeel.

11
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Loting impliceert meer of minder geluk. 

Vanuit mijn rol als wedstrijdleiding heb ik een 
spannende en mooie Prinsemarijrace 2010 mogen 
leiden. We konden mooie banen uitzetten, waarbij 
veel werd gevergd van de bemanning, zowel fysiek 
als tactisch. De wedstrijdleiding zorgt er voor dat 
het gedeelte tussen start en finish zo goed mogelijk 
is aangegeven. Wij streven naar een veilige race 
maar kunnen niet alle risico’s uitsluiten. Het zijn 
de deelnemers die de race maken, wij scheppen 
de voorwaarden. Beste schippers, houdt er rekening 
mee dat bij het uitzetten van boeien we vooraf 
niet een exacte plaats kunnen aangeven. We moeten 
ter plaatse een keus maken: voldoende diepgang, 
geen begroeiing, geen vaarroute ed. En een “Noord-
Holland” zie je niet zomaar over het hoofd!!! De 
dagindeling van de wedstrijdleiding en organisatie: 
Als eerste op, de hele haven slaapt nog,  weerbericht 
opvragen, baan vaststellen, vastleggen op het 
palaverformulier, ontbijt en daarna palaver. Dan vlug 
trossen los en de baan uitzetten. Als iedereen reeds 
aan de neut zit, komt de “Noord-Hoilland” de haven 
binnen en dan zit het er voor ons op. Ik hoop er 
in 2012 weer bij te kunnen en mogen zijn, want de 
wedstrijdleiding in het algemeen en ik in het bijzonder 
hebben genoten.Mede-leden van de wedstrijdleiding 
en bemanning van de “Noord-Holland” dankzij jullie 
hulp en enthousiasme was het niet gelukt. 

Bedankt!!!!!!

Jan Willem Brummelkamp
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Prinsemarijrace 2010: een daverend succes!!

Prinsemarijrace 2010: een daverend succes!!
En hiermee is niets teveel gezegd. Bestond er vooraf nog enige scepsis omtrent de late periode in het seizoen 
waar dit keer voor was gekozen, achteraf kun je zeggen dat de organisatie precies de goede week heeft 

geprikt en dat wij als zeilliefhebbers met volle teugen van het evenement hebben genoten. Zonder geluk vaart 
niemand wel moet je maar denken. Het aantal van 20 schepen werd dit keer niet gehaald; om uiteenlopende 
redenen waren verschillende teams (oude bekenden vooral) niet van de partij. Vermoedelijk had men de ervaringen 
van 2 jaar geleden nog in de benen en was de verwachting bij hen dat het in oktober alleen nog maar meer 
kon gaan spoken. Gelukkig konden wij dit jaar ook weer enkele nieuwe teams begroeten, zoals het gecombineerde 
team van douane/FIOD/politie en Rijkswaterstaat en het team van KLPD Driebergen. Het beloofde dus een mooie 
week te worden. Maandag 4 oktober 2010 was het dus zover: rond de klok van 11.00 uur druppelden de meeste 
teams binnen in het restaurant van Enjoy-Sailing in Lemmer en meldden de schippers zich na de koffie bij Yvette 
aan de inschrijftafel, waar de verdeling van de schepen plaatsvond en de laatste informatie kon worden verkregen. 
Het was nog even wachten voordat kon worden ingescheept, maar intussen werden verschillende schepen aan de 
buitenkant alvast aan een kritische blik onderworpen. Bert-Jan van de Eerste Slag begon meteen al te klagen. 
“Als het schip net zo snel zou zijn als de naam deed vermoeden, dan zag het er niet best uit voor de komende 
dagen.” De “Turtle”, prima te gebruiken voor een gezinsuitstapje, maar totaal ongeschikt voor een wedstrijd, lu-
idde zijn snelle analyse. We zouden het gaan zien.. Na inscheping kon de rest van de middag worden gebruikt 
om in te varen en vertrokken de teams richting Margrietsluis om het IJsselmeer op te stomen. Om 17.00 uur 

Prinsemarijrace KLAAR.indd   14 17-12-2010   14:52:26



!

was de afspraak om met z’n allen weer terug te zijn, nu bij de Lemstersluis, waar de schepen een plaats zouden 
krijgen in de binnenhaven. Zover kwam het voor de Eerste Slag allemaal niet. Vlak voor het binnenvaren van de 
Margrietsluis maakte de Turtle een onverklaarbare wending en vertikte het om verder vooruit te varen. Eerst werd 
nog gedacht dat de oorzaak moest worden gezocht in de stuurmanskunsten van onze Henk Bolhuis, maar al snel 
bleek dat er sprake was van een technisch mankement: de kabel van de keerkoppeling bleek gebroken en noopte 
tot een terugkeer naar de haven. Achteruitvaren is  een techniek die de bemanning van de Eerst Slag tot in de 
puntjes beheerst, dus zonder hulptroepen werd de haven van Enjoy weer bereikt. Twee heuse monteurs stonden 
klaar om het euvel te verhelpen en met hulp van onze Willem (“trim”) Snijders was het probleem 2 uurtjes later 
uit de wereld. Ingezeild werd er alleen niet meer, maar voordeel was weer wel dat later buitenom kon worden 
aangelegd naast de Noord-Holland, terwijl de rest van de vloot inmiddels in de binnenhaven lag. Dat betekende 
voor de volgende morgen zonder te schutten na het palaver als eerst weg, op weg naar de startlijn. Je heet 
namelijk niet voor niets Eerste Slag. ‘s Avonds werd een prima maaltijd verzorgd door restaurant La Gondola in 
Lemmer, waar alvast vooruit werd gekeken naar de volgende dag. Links en rechts werden de messen geslepen 
en verschillende teams gingen vroeg te  bedde, om de voorbereiding optimaal af te sluiten. Andere teams gaven 
een andere invulling aan de voorbereiding en verkenden de binnenstad van Lemmer en belandden onbedoeld bij 
de plaatselijke horeca. De jongens van Westerwind, Tafje Hoger en De Eerste Slag konden daarover meepraten! 
Hoe laat het precies werd vertelt het verhaal verder niet…
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De 1e wedstrijddag: Lemmer-Medemblik

17

Om 10.46 precies viel de startvlag vanaf de Noord-
Holland, onder toeziend oog van Jan Willem 
Brummelkamp, die een paar uur eerder de teams had 
gebrieft voor de route naar Medemblik. De zon zou 
zich regelmatig laten zien die dag en veel meer dan 
3 bft zou de wind niet worden. Mooi om te beginnen 
en een goede gelegenheid voor Hugo aan boord van 
de Eerst Slag om het roer bij de start in handen te 
nemen. Dat verliep vlekkeloos en al snel lag het schip 
op koers om de kop in de wedstrijd aan te nemen. 
Afwisselend namen Henk en Hugo het stuur in handen 
en deden dit zo strak dat de stuurautomaat hen dit 
zeker niet na zou kunnen doen. De bijnamen Henkmaat 
en Hugomaat waren voor de rest van de week geboren. 
Voeg daarbij de capaciteiten van Wim (Trim) Snijder 
s en de oplettende lezer begrijpt wat de bedoeling 
was: De Eerste Slag ging dit jaar voor de overwinning. 
Schipper Bert Jan keek tevreden om zich heen en hield 
zich voornamelijk met de navigatie bezig. 

De Coenstad van Rene Nijkamp, Sander v.d. Broek, 
Proost en Ruitenberg bleef  goed bij en ook het team 
Amsterdam van Richard Dam, Jerry van Dijk, Job 
Sander en Hans Beentjes, lag op de loer om te gaan 
toeslaan. Reden dus om alert te blijven. Maar het ging 
toch iets te ontspannen aan boord van de Eerste Slag 
en je kon erop wachten: een navigatiefout maakte dat 
het team halverwege de wedstrijd in 1e positie veel te 
ver doorzeilde alvorens overstag te gaan en zag zich 
hierdoor ineens teruggeworpen naar de 3e plek. De 
Coenstad en de Amsterdam, die hen in eerste instantie 
gewoon waren gevolgd, zagen de fout nog tijdig in, 
gingen wel op tijd overstag en namen dus de leiding 
over in de wedstrijd. Ook de Jan Sterk van schipper 
Jan van ’t Verlaat en Chris Magendans met Sprongtij 
volgden dit voorbeeld. De situatie was hierdoor dus 
een heel andere. Bert-Jan was door de manoeuvre 
compleet van slag, riep gedurende een uur een aantal 
goden aan, van wie wij het bestaan niet eens wisten, 
was tijdelijk niet meer aanspreekbaar en weigerde 
de aangeboden slacht-offerhulp. Toen iedereen aan 
boord weer wat was bijgekomen van de schrik, werd 
de draad toch weer opgepakt en werd er manmoedig 
doorgezeild, om het verloren terrein toch weer terug 
te pakken. De topkok aan boord (Henk de B.) zorgde 
voor de broodnodige moraal en de stemming sloeg 
weer helemaal in positieve zin om. Vlak voor de finish 
werd nog een robbertje uitgevochten met het team 
Amsterdam. Het had niet veel gescheeld of zij waren 
als eerste de finishlijn gepasseerd. Door teveel op de 
andere kanshebbers te letten was de bemanning van 
de Eerste Slag even iets minder attent in de laatste 
fase van de wedstrijd. 

De snelheid in het schip liep terug, maar door tijdig 
ingrijpen van Bert-Jan werd die situatie gekeerd en
hij drukte zijn schip toch als 1e over de finishlijn. Een 
minuutje later arriveerde team Amsterdam, met kort 
daarachter de Jan Sterk en de Sprongtij. De Coenstad 

van Nijkamp en v.d. Broek kwam als 5e binnen. De Magic 
Four op plek 6. Na toepassing van de rating kwam 
deze nieuwkomer als dagwinnaar uit de strijd, gevolgd 
door de Coenstad en de Eerste Slag. Een verrassend 
resultaat van de Magic Four, waarvan de bemanning 
vooraf haar twijfels had of de Prinsemarijrace voor 
hen niet te hoog gegrepen was. Welnu, het resultaat 
mocht er dus zijn, dat beloofde wat voor de rest van 
de week. Na de after-sail en wat afpilsen in de haven 
van Medemblik werd koers gezet naar ons restaurant 
voor die dag, chinees restaurant Danny Leung, alwaar 
een voortreffelijke maaltijd voor ons was bereid. De 
kwaliteit was er niet alleen zeer goed, het was ook 
veel!! En daar weten politiemensen wel raad mee. Door 
Johs Hendriks werd de dagprijs uitgereikt aan schipper 
Klaas Kolhek van de Magic Four. Klaas was zeer onder 
de indruk, maar bekende na een aantal biertjes aan 
deze verslaggever toch wel enige ervaring op het water 
te hebben en enkele bemanningsleden van zijn schip 
waren ervaren skûtsjeszeilers!! Of we dat alleen niet 
verder wilden vertellen. Doen we niet…
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Dag 2: Medemblik-Hindeloopen.
De start voor de 2e dag vond in de regen plaats. Niet dat 
het nu met bakken naar beneden kwam, maar het weer zag 
er duidelijk anders uit dan dinsdag. Het zou de rest van de 
dag bewolkt blijven en de wind was aangetrokken tot een 4, 
later was de verwachting zelfs een 5, dus dat beloofde een 
interessante dag te worden.

Alleen niet voor de mannen van Cor Ammers van Snokje 
Erbij. Het werd Snokje eraf want bij het optuigen werd het 
grootzeil helemaal uit de geleiding getrokken en  bleek verder 
onbruikbaar om mee te zeilen. Totaal vergaan materiaal dus 
en dat leverde de nodige stressvolle telefoontjes op met 
de verhuurder. Uiteindelijk besloten Cor, Piet en de rest van 
de crew om de oversteek naar Hindeloopen op de fok en 
de motor te maken. Heel vervelend allemaal, maar gelukkig 
mochten ze er de hele dag over doen. De plannen op 
De Eerste Slag lagen intussen klaar: op de aandewindse 
rakken “hoog en hard” om op de voordewindse rakken de 
opgebouwde voorsprong te consolideren. Zo simpel bleek 
het alleen niet te zijn. Al snel na de start waren Bert-Jan 
en zijn mannen erachter dat het schip bij een wat hardere 
wind aan de wind helemaal niet liep. In plaats van “hoog en 
hard” werd het eerder “laag en langzaam”. Voer dus voor 
de concurrentie. Sprongtij, Coenstad en in mindere mate 
Amsterdam, maakten elkaar het leven zuur, gevolgd door de 
rest van het veld. 

Aan boord van de Eerste Slag was ook niet iedereen bij de 
les. Behalve schipper Bert-Jan (vandaag wel), bleek de rest 
nog onder de indruk van de avond ervoor. Dat resulteerde 
in een aantal pittige gesprekken tijdens de race, variërend 
van “drama”, “kijk dan wat je doet”, “niet zo ruim om die 
ton heen, tis je moeder niet”, tot: “moet ik dan *#$@&* 
weer alles alleen doen”. Uiteindelijk kwam iedereen onder het 
genot van een klein kopje Ierse thee weer op vlieghoogte en 
bleef de schade beperkt.

Na aankomst in Hindeloopen werd de dag eerst bij verschillende 
teams aan boord geëvalueerd. Onder andere bij Jan Stienstra 
aan boord werd het nodige ingenomen. Hij had zijn troepen 
verzameld rond de Grolsch vaatjes en daar kregen de 
anderen lucht van. Dan is het hek van de dam. Intussen werd 
gezien dat Chris Magendans op de hem bekende wijze een 
wit voetje probeerde te halen bij de bemanning van de Eerste 
Slag. Met een paar pond vers gerookte paling probeerde hij 
een goede klassering in de eindrangschikking alvast veilig te 
stellen, iets waar Bert-Jan totaal ongevoelig voor bleek. 

Dat het elders ook niet helemaal vlekkeloos verliep getuige 
wel de behoorlijke knal op een boei van een van de andere 
deelnemers. Gelukkig voor zover wij weten zonder schade, 
maar hoe is het toch mogelijk dat je met zoveel water om 
je heen het voor elkaar krijgt om je schip precies op de 
boei neer te zetten. Dat vereist toch stuurmanskunst!! Tot 
de laatste boei was het nog een boeiend gevecht tussen de 
Sprongtij van Chris Magendans en zijn crew en de Eerste Slag. 
Maar ook Sander v.d. Broek met Coenstad bemoeide zich 
nog met de strijd, die uiteindelijk in het voordeel van Sprongtij 
werd beslecht. 2e Coenstad en als 3e kwam De Eerste Slag 
over de finish. Richard Dam volgde op gepaste afstand, enige 
minuten later gevolgd door Nico Westland met Sjanini, met in 
zijn kielzog de Jan Sterk van de Zeehavenpolitie Rotterdam. 
Door de toegepaste tijdcorrectie werd de uiteindelijke uitslag 
van de 2e dag als volgt:
1.         Coenstad van Rene Nijkamp 
           (Noord-Holland Noord);
2.         Magic Four van Klaas Kolhek 
           (douane/FIOD/politie/Rws);
3.         Sjanini van Nico Westland 
           (Hollands Midden);
4.         Tafje Hoger van Fred Heijne 
           (Amsterdam-Amstelland);
5.         Snotdolf van Cees Klinkenberg 
           (AID).
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De Te

Prinsemarij
Lemmer - Medemblik - H

Happen en Tappen

‘t Jack

Tafje Hoger

Team Amsterdam

Sprongtij

Moby Dick

Snotdolf

Snokje Erbij
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Teams

arijrace 2010
Hindeloopen - Urk - Lemmer

The Magic Four

Evolution

Coenstad

Westerwind

Sjanini

Sytewinder

Jan Sterk

De Eerste Slag
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Met een vriendelijk gebaar nam hij de paling in ontvangst en siste tegen zijn crew: “die zullen we morgen eens 
even laten zien hoe mooi de achterkant van ons schip is!!” Restaurant ‘t Kalkoentje bezorgde ons vervolgens om 
20.00 een ouderwetse Hollandse hap in buffetvorm en in de nazit aan  de bar werden de laatste plooien met 
de eigenaar nog even gladgestreken, voor zover die nog aanwezig waren, vanwege onze annulering van 2 jaar 
geleden. Een volgende keer zijn wij daar meer dan welkom. Intussen waren Yvette,Johs en Jan Willem alweer a/b 
van de Noord-Holland te vinden, bezig met de voorbereiding van de laatste wedstrijddag. Willem (“trim”) ging er 
nog een kijkje nemen. Hij had hoog bezoek van zijn kleine man, die hij tussendoor nog even trots kwam showen. 
Uiteindelijk ging op de Eerste Slag als laatste het licht uit. Terwijl Hugo en Bert-Jan allang met de voorbereiding 
op de laatste dag bezig waren, schoven steeds bemanningsleden van andere schepen aan, om nog even na te 
praten. Henk Bolhuis, als volleerd ober, hield de tafeltjes goed bezet en voorzag iedereen van een droogje en 
vooral natje. De volgende ochtend bleek het schip 10 centimeter hoger te liggen. Dat had Rene Nijkamp ook 
gezien. De volgende ochtend brak hij zijn hoofd hoe ook meer gewicht uit de Coenstad te krijgen en stelde voor 
om op de kade van Hindeloopen een rommelmarkt te gaan houden en de inventaris van zijn schip per opbod 
te gaan verkopen. Hield ie er mooi nog wat aan over ook. Of hem dit gelukt is vertelt het verhaal niet, maar 
zeker is dat hij er genoeg tijd voor had, want de start werd vanwege de mist tot 11.00 uur uitgesteld. 
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De 3e wedstrijddag: Hindeloopen-Urk.
De volgende ochtend brak hij zijn hoofd hoe ook meer gewicht uit de Coenstad te krijgen en stelde voor om op 
de kade van Hindeloopen een rommelmarkt te gaan houden en de inventaris van zijn schip per opbod te gaan 
verkopen. Hield ie er mooi nog wat aan over ook. Of hem dit gelukt is vertelt het verhaal niet, maar zeker is dat 
hij er genoeg tijd voor had, want de start werd vanwege de mist tot 11.00 uur uitgesteld. Het was prachtig weer 
en zo goed als windstil. Dus dat betekende nog even blijven liggen en mooi de gelegenheid tot het maken van 
een fotosessie door onze huisfotograaf. Eerst dienden de leden van de organisatie aan te treden in het front 
van de Noord-Holland en werden zij op de gevoelige plaat vastgelegd. Daarna was het de beurt aan de teams, 
die met hun schepen al varende vanaf de Noord Holland werden gekiekt. Dat kwam Bert-Jan van de Eerste Slag 
eigenlijk slecht uit. Hij was net bezig met een oefening “synchroon zeilen” met de mannen van de Westerwind 
van Jan Stienstra en belandde ongewild in het veld van passerende teams. Dan ook maar op de foto. Vanaf 
het startschip werden eerst fronsende blikken waargenomen, maar toen ook de achterwaartse axel synchroon 
werd uitgevoerd, leverde dat toch een, zij het bescheiden, lachje op bij de juryleden en werd e.e.a. uiteindelijk 
gewaardeerd op een 8.9. Zo bezien is het zeker niet uitgesloten dat deze discipline tot een vast onderdeel van 
de Prinsemarijrace 2012 zal worden opgewaardeerd. Maar dan de race: De organisatie besloot, na een tip van 
’t Jack, tot een vrije kuur en dat was een perfect besluit.
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Vanaf de start diende iedereen zo snel mogelijk Urk te 
bereiken, via een door de deelnemers zelf te bepalen 
route. Bert-Jan was er als de kippen bij om een koers 
uit te zetten. Hij las de kaart minutieus en riep: ik zie 
mogelijkheden bij Vrouwenzand. Alleen het eerste stuk 
is wat trickie, maar het moet kunnen mits we allemaal 
geconcentreerd zijn”! Aldus gebeurde. Na een zeer matige 
start, waarbij het team van Cor Ammers gelukkig ook 
weer van de partij was, begon de opmars naar voren en 
pakte de Eerste Slag steeds meer hoogte.  Ruim voor 
Vrouwenzand was de kop in de wedstrijd genomen en 
werd het ondiepe gedeelte opgezocht. Deze slimme zet 
werd op de Noord-Holland ontvangen met verontruste 
opmerkingen over de marifoon van andere teams. Kon 
dit allemaal wel en was het veilig genoeg? Het antwoord 
kwam snel: de Eerste Slag wist hoogte te winnen door 
deze move te maken, waarbij door goed de kaart te 
lezen en te weten wat je doet het risico van vastlopen 
tot een minimum werd beperkt. Desondanks kreeg de 
bemanning van Bert-Jan eerst nog wel instructie hoe 
te handelen bij vastlopen zodat er geen gekke dingen 
konden gebeuren. Ook het team van de Magic Four 
(Klaas Kolhek) wist te volgen en de Coenstad deed 
ook zijn best. Zij konden echter geen hoogte houden 
en moesten afvallen. Later volgden nog andere teams 
zonder problemen. Na het passeren van Vrouwenzand 
deed het team van Bert-Jan zich tegoed aan broodjes 
paling (nog bedankt Chris!!) en een “ondieptebiertje” 
op de goede afloop. Dat had Willem (“trim”) Snijders 
zeker nodig. Hij had met samengeknepen billen oog 
gehouden op de dieptemeter en deze vervaarlijk naar 
de 1.60 meter zien zakken. In de race kwam de Jan 
Sterk sterk naar voren zetten en passeerde de Eerste 
Slag. De wind viel verder weg en het was zaak nog een 
tactische oplossing te bedenken, voor het te laat was. 
De wind zat nu meer noordoost, mogelijk was er onder 
de wal meer wind te vinden. Een extra slag bakboorduit 
bracht inderdaad de oplossing. Onder de wal stond 
duidelijk meer wind, een ruime 5 bij tijd en wijle en de 
Eerste Slag won weer terrein terug. Nu was het zaak 
om in het laatste rak de finishlijn in een keer te kunnen 
bezeilen, zonder overstag te gaan. Over stuurboord 
naderde de Jan Sterk in de verte angstig snel. Bert-Jan 
wist het schip echter in een uiterste poging toch als 1e 
over de finishlijn te drukken. Wederom dus als 1e over 
de finish. Jan van ‘t Verlaat met zijn Jan Sterk deed 
dit als 2e en Chris Magendans als 3e. Na correctie was 
de daguitslag:

1. Magic Four, schipper Klaas Kolhek;
2. Sytewinder, schipper Sjoerd Duit;
3. Eerste Slag, schipper Bert Jan van Ekris;
4. Jan Sterk, schipper Jan van ‘t Verlaat;
5. Tafje Hoger, schipper Fred Heijne.

Snokje Erbij trof het wederom niet. Zij kregen op weg 
naar de haven van Urk motorpech en moesten naar 
binnen worden gesleept. Dubbele pech deze week dus 
voor hen, maar daar zou later op de avond nog even 

bij worden stilgestaan.Nadat de Noord-Holland was 
binnengelopen begon voor de jury het afrondende werk: 
de puntentelling en de totaal rangschikking van de 
week. Ook Jack Bolhuis was aan boord van Tafje Hoger 
vast aan het rekenen geslagen. Hij rekende zich vast 
rijk… In het prachtige restaurant ‘t Achterhuis in Urk 
werd deze unieke zeilweek afgesloten met een 3-gangen 
diner en een uitstekend shantykoor, dat de uitgelaten 
stemming onder de deelnemers prima aanvoelde en 
de sfeer daardoor mede bepaalde.Toen Johs Hendriks 
namens de organisatie het woord nam, brak er een 
oorverdovend applaus los. De vraag of de zeilweek 
als geslaagd kon worden beschouwd, werd hiermee 
beantwoord. Een bijzonder woord van dank werd door 
Johs uitgesproken aan de bemanning van de Noord-
Holland en daarmee indirect ook aan de directie van 
Rijkswaterstaat. Hierna reikte Johs eerst de pechprijs 
uit aan het team van Cor Ammers van Amsterdam-
Amstelland. Snokje Erbij was met afstand het meest 
pechvolle team van de week geweest. Cor mocht na 
de uitreiking nog even blijven staan:hij kreeg met zijn 
team ook nog de Rode Lantaarn uitgereikt, vanwege 
de laatste positie in het klassement. Ook Piet Assen 
kreeg en aparte prijs. Deze werd hem op bijzondere 
wijze uitgereikt door de dirigente van het shantykoor, 
wat Piet erg was bevallen bekende hij na afloop. 
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Hij had zijn hoofdprijs binnen!! Na het hoofdgerecht 
werden de winnaars naar voren geroepen. Als 3e 
overall bleek De Eerste Slag van schipper Bert-Jan 
van Ekris te zijn geëindigd en de 2e plek was voor 
Coenstad van Rene Nijkamp. Als overtuigende winnaar 
overall kwam de Magic Four uit de bus van schipper 
Klaas Kolhek. Hij mocht tevens de wisselbeker in 
ontvangst nemen, die hij graag over 2 jaar wil gaan 
verdedigen, zo meldde hij in zijn dankwoord. Een luid 
applaus was zijn deel dat uiteraard ook gold voor de 
rest van de bemanning. Intussen had Jack Bolhuis 
de 3e prijs van tafel gegrist bij de verbouwereerde 
teamleden van de Eerste Slag. Zijn berekeningen gaven 
te zien dat team Tafje Hoger ook recht had op de 3e 
prijs. Had hij allemaal zelf uitgerekend zei hij, maar 
de vraag was natuurlijk: in welke toestand? Kort later 
belandde de beker toch weer voor de neus van Bert-
Jan. We houden het op een rekenfoutje van Jack. Er 
werd nog tot ongeveer 23.00 uur in het restaurant 
nagekaart over de mooie week. Hierna vertrok de 
stoet richting De Magic Four, waar de bekers in top 
werden gehesen en de resterende drank en hapjes 
onder de deelnemers werd uitgedeeld. Een select 
gezelschap hield dit vol tot in de kleine uurtjes.

Vrijdag 8 oktober 2010: terug 
naar Lemmer.
Al vroeg vertrokken de eerste schepen uit Urk, om 
koers te zetten naar de thuishaven Lemmer. Op het 
gemak en met halve wind werd door de meeste teams 
zo rond 11.30 uur afgemeerd. De bemanning van de 
Eerste Slag nam in de Margrietsluis nog even officieel 
afscheid van het IJsselmeer en dronk gezamenlijk nog 
een kleine glaasje Ierse thee. Hierna werden de zeilen 
gestreken: het einde van een mooie week. Verhuurder 
Enjoy-Sailing was in zijn nopjes: weinig schade aan 
de schepen, tevreden gasten en de problemen die 
zich voor hadden gedaan werden uiteindelijk met de 
betreffende schipper tot volle tevredenheid opgelost. 
Zo kan iedereen voldaan terugkijken op een zeer 
succesvolle zeilweek. Dit is weer een goede motivatie 
om met de organisatie van dit mooie evenement door 
te gaan.

Uitgeverij Ter Hoeve Uitgevers uit Velp willen wij 
bedanken voor het verzorgen van de promotie 

krant, de herinneringen en de prijzen. 
Met dank ook namens de deelnemers. Het was 

weer prima verzorgd.

Namens de organisatie worden jullie allemaal 
hartelijk bedankt voor je enthousiaste deelname, 
de gezellige uren met elkaar en de sportiviteit 
die jullie allemaal aan de dag hebben gelegd. 

We zien elkaar graag weer terug in 2012!!

De organisatie Prinsemarijrace.
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K. Kolhek K. Visser J. Albertsma R. Mulder W. Kos

Prinsemarijrace 2010 met één woord: Fantastisch !!!
Begin 2010 hebben wij, Klaas Kolhek Douane, controleur 
zeegaande vaartuig Visarend), Wim Kos en Klaas Visser 
(Rijkswaterstaat,gezagvoerder en hoofdwerktuigkundige 
zeegaande vaartuig Visarend), Jelmer Albertsma (FIOD, 
rechercheur) en Rein Mulder (Politie,rechercheur) 
besloten om met dit gelegenheidsteam deel te nemen 
aan de Prinsemarijrace 2010  en wel onder de naam: 
Magic  Four  (Douane, RWS, FIOD en Politie). 

Fantastisch zoals wij in het voortraject door de 
organisatie werden ontvangen. Fantastisch, eindelijk 
weer eens een team van “buitenaf”. Fantastisch zoals 
wij door de collega’s werden ontvangen en met name 
hoe verder de race vorderde. Maar dat hebben ze 
geweten. Fantastisch, we werden na een spannende 
strijd met Coenstad, 1e in het algemeen klassement. 
Fantastisch de organisatie, de gezelligheid, de onderlinge 
strijd en de felicitaties. Op naar prinsemarijrace 2012, 
fantastisch.,

Winnaars 2010: The Magic Four
Misschien is het mogelijk om ’s avonds een partytent op te 
zetten waar we gezamenlijk een drankje kunnen drinken.                             

The Magic Four“ ,,
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  Uitslag Zeilnr. Teamnaam       Schipper              Korps             Punten Dag 1 Dag 2  Dag 3

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

14

2

8

1

3

6

5

4

12

7

9

16

13

11

15

10

4.0

13.0

15.0

15.0

17.0

20.0

24.0

25.0

26.0

26.0

27.0

31.0

35.0

40.0

42.0

49.0

1

2

3

6

8

4

7

9

10

5

14

11

13

15

12

16

2

1

9

4

7

5

13

8

3

12

6

14

10

11

15

dns

1

10

3

5

2

11

4

8

13

9

7

6

12

14

15

16

The Magic Four

Coenstad

De eerste slag

Tafje Hoger

Sytewinder

Snotdolf

Jan Sterk

Sprongtij

Sjanini

Amsterdam

Happen en Tappen

Evolution

t Jack

Westerwind

Moby Dick

Snokje erbij

Klaas Kolhek

René Nijkamp

Bert Jan van Ekris

Fred Heijne

Sjoerd Duit

Cees Klinkenberg

Jan van ‘t Verlaat

Chris Magendans

Nico G. Th. Westland

Richard Dam

Arthus de Rijk

Bob Geurts

René Ciere

Jan Stienstra

Eric Lagarde

Piet Assen

Douane/RWS/FIOD/Politie

Noord Holland Noord

KLPD/Gooi & Vechtstreek

Amsterdam Amstelland

Haaglanden

AID

Zeehavenpolitie R’dam

Noord Oost Gelderland

Hollands Midden

Amsterdam Amstelland

Amsterdam Amstelland

KLPD Driebergen

KLPD DWP

KLPD Driebergen

KLPD Driebergen

Amsterdam Amstelland

!!
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